Streszczenie

Rozprawy doktorskiej mgr. inz. Jarostawa Siergieja
na temat: Statystyczna analiza i diagnoza przetadunkow portowych w ujeciu sezonowym
dla potrzeb wspomagania dziatalnosci portowej

Port morski jest integralnym elementem gospodarki narodowej stanowigcym ogniwo
taczace ja z zagranica. Spetnia on rol¢ narzedzia obrotu towarowego, ktore wykorzystujac
transport morski umozliwia panstwu dostep do oddalonych zrédet zaopatrzenia i rynkéw
zbytu w obszarze jednego kontynentu lub calego $wiata. Dzigki niemu gospodarka narodowa
odnosi korzysci ekonomiczne stajac si¢ uczestnikiem w $wiatowe] wymianie towarowej
I W migdzynarodowym podziale pracy. Port morski to jednocze$nie miejsce prowadzenia
dzialalnosci gospodarczej przez liczne przedsicbiorstwa dziatajace na jego obszarze i w
bliskim otoczeniu, z reguly charakteryzujace si¢ roznorodnymi i wyspecjalizowanymi
rodzajami dziatalno$§ci w sferze obstugi technicznej wyposazenia portowego 1 ustug
portowych.

Organizacyjnie port morski jest wyjatkowo ztozonym ukladem wspotdziatania,
strukture ktorego stanowia instytucje, urzedy i podmioty gospodarcze. Partycypuja one,
W rdzny sposob i w odmiennej skali w planowaniu, organizowaniu, koordynowaniu,
wykonywaniu 1 kontroli ustlug portowych lub obsludze jego wyposazenia. W literaturze
przedmiotu porty postrzegane s3 jako bieguny wzrostu gospodarczego, organizacje
gospodarcze skupiajace kadry pracownikéw o wysokich kompetencjach specyficznych dla
ich r6znorodnych aktywnosci zawodowych.

Podstawowym celem funkcjonowania portu jest przemieszczanie tadunkow ze
statkow, ktore zawijaja do portu, na inne $rodki transportu badz tez odwrotnie. Tym samym
port wigze transport morski z transportem lagdowym i §rédladowym. Bedac usytuowanym na
styku ladu i morza, port morski jest wezlowym punktem transportowym w ukladzie sieci
komunikacyjnej. Poza funkcja transportowa, dystrybucyjna i handlowa port pelni réwniez
funkcje przemystowe, miastotworcze i regionotworcze”,

Port morski koncentrujac na swoim szeroko rozumianym obszarze kapital, wiedze,
organizacje 1 nowe technologie podkresla swoje szczegdlne i wazne znaczenie dla rozwoju

gospodarczego kraju. Stanowi on réwniez pole i przedmiot dla licznych analiz i badan
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naukowych. We wspotczesnym, globalizujacym si¢ $wiecie coraz wigkszego znaczenia
w procesie podejmowania decyzji gospodarczych nabiera usystematyzowana wiedza
0 zachodzacych w otoczeniu biznesowym zjawiskach, ich prawidlowa identyfikacja, analiza,
diagnoza oraz mozliwo$¢ predykcji przysztosci. W szeregu metod przewidywania
ksztaltowania si¢ zjawisk spoteczno-ekonomicznych, zasadnicze miejsce zajmujg metody
statystyczno-matematyczne?’. W tym kontekécie szczegblne znaczenie posiada tu teoria

I badania dotyczace dynamiki zjawisk, ich wahan i cykli.

Analiza przetadunkéw towaréw w zespole portowym Szczecin i Swinoujscie, portach
Gdansk 1 Gdynia, okreslanych jako porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, byla przedmiotem badan polskich statystykow juz od dawna. Nie zawsze jednak
otrzymywane wyniki dawaty satysfakcjonujace odpowiedzi na temat prawidtowosci w
zakresie kierunkéw rozwojowych opisywanych zmiennych charakteryzujacych dziatalnosé
przetadunkowa. Przyczyn takiego stanu bylo przynajmniej kilka. Gléwna z nich byla
celowo$¢ dziatan ludzkich. Centralne zarzadzanie portami oraz decyzje dotyczace lokacji
przetadunkéw towarow i calych grup towarowych w poszczegdlnych portach polskich nie
sprzyjaly sensownej analizie trendow. Poza tym do lat 90-tych ubiegtego wicku rynek
przewozow morskich nie byt rynkiem w pelni wolnym, co wrgez uniemozliwiato sensowng
interpretacje otrzymywanych wynikow. Od momentu zmian ustrojowych 1 uwolnieniu
konkurencji w zakresie przeladunkoéw portowych sytuacja uleglta zmianie 1 pojawily si¢
warunki sprzyjajace powstawaniu i analizowaniu prawidlowosci statystycznych w zakresie
dynamiki 1 wahan cho¢ nie zawsze takie si¢ uwypuklaja w portowych szeregach czasowych
przetadunkoéw towarow.

Ekonometrycy analizujgc szeregi czasowe poszukuja stabilnych prawidtowosci, ktore
podsuwatyby dobre analizy, diagnozy oraz w konsekwencji prognozy. Jest to bardzo wazne
Z punktu widzenia oczekiwan podmiotow zarzadzajacych portami morskimi. Ustawa o
portach i przystaniach morskich narzuca bowiem obowigzek prognozowania, programowania
i planowania rozwoju portow. Bez trafnych analiz i diagnoz w zakresie tendencji
rozwojowych dla przetadunkéw portowych, nie moze by¢ mowy o trafnych prognozach i
dzialaniach w zakresie planowania rozwoju portow. Te problemy badawcze byty dla mnie
zasadniczym czynnikiem, stanowigcym motywacj¢ dla podjetych w dalszej tresci pracy

rozwazan.
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Trudno$¢ w analizowaniu przetadunkow portowych na ktore sktadajg si¢ obroty
wieloma towarami polega na tym, ze prawidlowosci w zakresie dynamiki moga by¢ trudno
zauwazalne lub wrecz niezauwazalne, co wynika z natury samych zjawisk sktadajacych sie na
przetadunki ogétem. Inny jest bowiem charakter obrotu zbozami, wynikajacy z sezonowos$ci
zbiordéw, a inne czynniki sezonowe dotycza handlu i wielkosci przetadunku wegla. Dlatego
sensowniejsze wydaje si¢ postuzenie si¢ szeregami czasowymi dla grup towarowych, a nawet
dla samych towarow. Cykliczno$¢ odchylen od trendow zjawisk portowych stanowi z kolei
postulat wykorzystania danych sezonowych (krétszych niz rok).

W zarzadach polskich portdow morskich stosowanie stosunkowo skomplikowanych
narzgdzi  statystyczno-ekonometrycznych nie jest zbyt powszechne. Analizowanie
I diagnozowanie zjawisk portowych odbywa si¢ z wykorzystaniem prostych wskaznikow
dynamiki.

Zdaje si¢ jednak, ze wykorzystanie modelowania ekonometrycznego moze przynies$¢
lepsze rezultaty, stad wzigla si¢ gtdéwna hipoteza badawcza traktujaca, ze statystyczna analiza
przetadunkow portowych w ujeciu sezonowym, jest metodq doktadniejszq w stosunku do
Metod tradycyjnie stosowanych w zakresie diagnozowania rozwoju polskich portow morskich
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej.

Celem pracy jest z kolei zbadanie prawidlowosci w zakresie sezonowosci wybranych
przetadunkéw w  polskich portach morskich na potrzeby diagnozy ich rozwoju oraz
wspomagania dziatalnosci portowej.

W pracy wykorzystane sg liczne szeregi czasowe dla zmiennych charakteryzujacych
dziatalno$¢ przetadunkowa polskich portow morskich. Nalezy podkreslic wysoka jakos¢
statystyczng tych danych, poniewaz poszczegdlne zarzady portow dokonuja ich
wszechstronnej weryfikacji. Pochodzg one z systemu PHICS (Polish Harbours Information &
Control System), tj. systemu kontroli i informacji o portach. Jest to ogdlnopolski system
elektronicznej wymiany dokumentoéw zwigzanych z nadzorem i kontrolg nad transportem
morskim 1 przetadunkami towaréw, wykonywany przez polska administracj¢ morska.
Nastepnie dane te sg zestawiane z informacjami jakimi dysponuja dyspozytorzy portowi w
poszczegdlnych zarzadach portow i ostatecznie zatwierdzane po uzgodnieniu z
poszczegolnymi spotkami przetadunkowymi.

Cze¢$¢ danych dotyczy dziatalnosci wybranego terminala promowego, na potrzeby
mozliwosci zarzadzania takim terminalem, z wykorzystaniem szeregow czasowych
dotyczacych m.in. nastepujacych zjawisk: wielkosci ruchu pasazerskiego, liczby

przewozonych samochodéw osobowych, ciezarowych, czy wielko$ci obrotu drobnicg
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promowg. Dane te w postaci szeregow czasowych udato si¢ skompletowa¢ i wykorzystac¢
dzigki zgodzie Terminala Promowego w Swinoujsciu.

W zarzadach polskich portow morskich powszechnie wykorzystywane sa dane w
uyjeciu miesiecznym, dlatego zbudowane szeregi czasowe majg rowniez charakter
miesi¢cznych szeregdw czasowych.

Rozprawa sktada si¢ z pigciu rozdzialow. W rozdziale pierwszym omoéwiono wybrane
definicje portdéw morskich, ktore zmieniaty si¢ na przestrzeni czasu w nastgpstwie rozwoju
portéw oraz wzrostu wykonywanych funkcji. Dokonano syntetycznej charakterystyki portow
morskich z perspektywy obiektu geograficznego, gospodarczego i transportowego. Opisano
podstawowe zadania portu, ktorymi sg S$wiadczenie uslug oraz obstuga wyposazenia
portowego. Z punktu widzenia polskich uregulowan prawnych porty podzielono na dwie
grupy: porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujécie) oraz pozostate tzw. mate porty. Na dalszych stronach rozdziatu
pierwszego sklasyfikowano porty ze wzgledu na ich zakres dziatalno$ci, stan techniczno-
organizacyjny, lokalizacje oraz rangg i1 wielko$¢. Szczegdtowo przedstawiono cztery
kategorie/generacje portow, ktore pod wzgledem poziomu i nowoczesno$ci, a takze
podatno$ci na procesy innowacyjne, roznicuja je miedzy soba sprawiajac, ze ich rola i
znaczenie w gospodarce poszczegdlnych krajow jest odmienna. Na zataczonych do tekstu
rysunkach schematycznie zaprezentowano uklad powigzan portu morskiego z otoczeniem,
infrastrukture transportowa portu oraz jego suprastrukturg. Zaprezentowano rowniez
tendencje zmian funkcji portéw morskich oraz opisano funkcje transportowa, handlowa,
przemystowa 1 logistyczno-dystrybucyjng w ujeciu przedmiotowym. Jeden z podrozdzialow
poswiecony jest portowi morskiemu jako istotnemu ogniwu systemu logistycznego. Integracja
przeplywéw fizycznych towarow i tadunkéw ze strumieniami informacyjnymi sterujacymi
tymi przeplywami, wg koncepcji logistycznej stanowi istot¢ dziatalnosci ustugowej portu. Na
zakonczenie rozdziatu przyblizone zostalty kwestie zwigzane z rolg portow w
zrOwnowazonym rozwoju kraju poprzez przyblizenie poje¢ produktu globalnego portu
morskiego 1 produkcji czystej. Opisano réwniez kwestie odpowiedzialno$ci portu za ochrong
srodowiska naturalnego, ktéra mimo swojej niejednoznacznosci i rozdzieleniu na réznych
uzytkownikow portu stanowi przedmiot zainteresowania i troski ze strony instytucji i
organizacji mi¢dzynarodowych.

Rozdziat drugi obejmuje zagadnienia dotyczace ustug portowych z punktu widzenia
przeplywu tadunkéw. Jako pierwszej dokonano charakterystyki polskich portéw morskich

0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Kazdy z czterech portow (Gdansk,
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Gdynia, Szczecin i Swinoujscie) zostal scharakteryzowany ze wzgledu na jego lokalizacje,
warunki przestrzenne oraz dostgpng infrastrukture techniczng. Opisano struktur¢ obrotéw
polskich portéw wg grup tadunkowych w przyktadowo wybranym roku. Zwrdcono rowniez
uwage na korzysci plynace z przynaleznosci Polski do Unii Europejskiej w aspekcie
znacznych mozliwosci wspoétfinansowania kapitatochtlonnych inwestycji portowych ze
srodkow finansowych UE w ramach perspektywy budzetowej 2007-2013. Nastepnie
scharakteryzowano rynek ustug portowych. Produkcja ustug portowych oprocz
zabezpieczenia srodkow trwatych wymaga bardzo dobrej organizacji pracy, ktéra posiada
swoje specyficzne cechy tj. nierytmiczno$¢, nierdwnomierno$¢ i migdzyzaktadowos¢. Mimo,
iz rynki ustug portowych stanowig pewien rodzaj rynkdéw ustug w ogole to jednak wyrdzniajg
je pewne specyficzne atrybuty, ktére omdéwiono na dalszych kartach rozdziatu drugiego.
Scharakteryzowano réwniez portowy aparat ustugowy, przedstawiono podstawowy podziat
ustug na ustugi czynne i bierne, odniesiono si¢ réwniez do cech jakos$ciowych ustug
portowych. W dalszej cze$ci rozdzialu drugiego ukazano wpltyw jaki ma rozwdj
logistycznych tancuchow dostaw na ksztaltowanie si¢i zalezno$¢ od nich rynku ushug
transportu morskiego. Na zakonczenie scharakteryzowano pojecia przedpola 1 zaplecza
polskich portéw. Wymieniono istniejace polaczenia zeglugowe z poszczegdlnych portow,a
takze elementy infrastruktury transportowej zapewniajacej skomunikowanie portow z
zapleczem.

Rozdzial trzeci obejmuje rozwazania teoretyczne dotyczace kwestii zwigzanych
z dazeniem czlowieka do poznawania zjawisk ekonomicznych z zamiarem tatwiejszego ich
rozumienia, poprawnego opisywania 1 poOzniejszg mozliwoscig sterowania systemami
gospodarczymi. Zaprezentowano powigzania zachodzace mi¢dzy trzema dziedzinami nauki,
na podstawie ktérych stworzono glowne narzedzie badawcze wykorzystywane przez
ekonomistow tj. model statystyczno-matematyczno-ekonomiczny. Zachodzace w gospodarce
zdarzenia majg swoje zrodlo w mniej lub bardziej ztozonych mechanizmach ich powstawania.
W celu lepszego zrozumienia czynnikow je wywotujacych przypomniano, Ze sa one
kreowane przez czas, miejsce, cztowieka, zdarzenie (los) i przypadek tworzace razem tak
zwany uniwersalny pigciokat sit sprawczych. W zaleznos$ci od celu naszych zainteresowan
dobieramy stosowne narz¢dzia badawcze, modele ekonometryczne, ktore moga spetniaé
funkcje analityczno-opisowe, diagnostyczno-kontrole lub prognostyczno-planistyczne. Kazda
z tych funkcji mozemy wykorzysta¢é w trzech nastepujacych modelach ekonometrycznych:
modelu rozktadu, modelu dynamiki i wahan oraz modelu zwiagzkéw w czasie i1 przestrzeni,

ktére szczegdblowo opisano w dalszej czesci rozdzialu. Zaprezentowano réwniez schemat
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wnioskowania o zdarzeniach nie znanych na podstawie zdarzen znanych oraz opisano trzy
rodzaje zwigzkow (kazualne, teleologiczne 1 koegzystencjalne), z ktorymi mamy do czynienia
w s$wiecie zjawisk ekonomicznych. W rozdziale przedstawiono réwniez watek dotyczacy
kompletnosci danych jako podstawowego wymogu statystyczno-ekonometrycznego badania
zjawisk gospodarczych i $ciezek postepowania w zaleznosci od ich calosci. Zaprezentowano
réwniez rodzaje prawidlowosci ekonometrycznych oraz wskazano na sprze¢zenia zwrotne
zachodzace migedzy nimi. Na zakonczenie opisano metody analiz dynamiki i prognozowania
na podstawie szeregow czasowych. Odniesiono si¢ réwniez do zagadnienia zwigzanego
z wahaniami sezonowymi oraz wyrézniono i opisano jego elementy.

W rozdziale czwartym, praktycznym, znalazty si¢ rozwazania dotyczace mozliwosci
wykorzystania portowych szeregéw czasowych do analizowania i diagnozowania na potrzeby
wspomagania dziatalno§ci portowej. Zbadany zostat charakter sezonowosci dla
poszczegdlnych grup towarowych. Charakter tej sezonowo$ci zostat poréwnany dla
wszystkich zarzadow polskich portow morskich oraz postawiona zostata hipoteza poboczna o
mozliwo$ci wykorzystania wskaznikdéw sezonowosci do analizy konkurencyjnos$ci portow.

W podrozdziale drugim przedstawiono propozycje¢ wykorzystania miesi¢cznych
szeregow czasowych do wspomagania zarzadzania przedsigbiorstwem transportu promowego.
Zaproponowana zostata autorska propozycja budowy wskaznika wykorzystania linii
przetadunkowych na potrzeby diagnozowania dziatalno$ci portowej, tj. planowania
zapotrzebowania na dodatkowe potaczenia promowe. Jest to zagadnienie szczegdlnie istotne
dla terminali promowych poniewaz budowa nowych statkow badz zakup promu na rynku jest
dziataniem wieloletnim. Trafne analizy 1 diagnozy w tym zakresie sg gwarancja sukcesu
rynkowego przedsigbiorstwa przewozdéw morskich droga promowa.

W podrozdziale trzecim rowniez na przyktadzie danych dotyczacych Terminala
Promowego w Swinoujéciu zbadano mozliwosci wykorzystania réznych modeli
ekonometrycznych do analizowania, diagnozowania, a nast¢pnie prognozowania wybranych
zjawisk portowych ruchu promowego. Rozwazane byly modele wyréwnywania
wykltadniczego (addytywny i multiplikatywny model Holta-Wintersa) oraz modele trendu
wyktadniczego, w ktorych wptyw wahan sezonowych uwzgledniano za pomoca zmiennych
zero-jedynkowych oraz funkcji trygonometrycznych (harmonik).

Rozprawe konczy streszczenie w jezyku angielskim, spis rysunkow, spis tabel oraz

bibliografia.



