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RECENZJA
ROZPRAWY DOKTORSKIE] MGR ROMY STRULAK-WOJCIKIEWICZ

PT. ,SYSTEM OCENY WPLYWU INWESTYCJI W INFRASTRUKTURE
TRANSPORTU NA SRODOWISKO NATURALNE”

Napisanej pod kierunkiem dr hab. Malgorzata Latuszynska, prof. US

Recenzja zostata opracowana na zlecenie Pana Dziekana Wydziatu Nauk Ekonomicznych 1
Zarzadzania Uniwersytetu Szczecinskiego 11.04.2014. Dotyczy rozprawy napisanej przez
mgr Rome Strulak-Wojcikiewicz pod kierunkiem dr hab. Matgorzaty Latuszynskiej, prof. US,
w dziedzinie nauk ekonomicznych, w dyscyplinie ekonomia. L.aczna objeto$¢ pracy wynosi
216 stron.

Recenzj¢ napisano w celu oceny kwestii czy rozprawa speinia warunki okre$lone w art.
13 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o
stopniach i tytule w zakresie sztuki. (Dz. U. z 2003r. Nr 65, poz. 595; z pdzn. zm.). Obgjmuje
ona punkty:

1. Uzasadnienie wyboru tematu pracy
2. Ocena merytoryczna pracy

3. Uwagi szczegbtowe

4. Whioski koncowe

1. Uzasadnienie wyboru tematu pracy

Problemy zwigzane z przemieszczeniem surowcdéw i towardw pojawily si¢ wraz z
powstaniem pierwszych cywilizacji. Miejsce wytwarzania towaréw moze leze¢ setki a nawet
tysigce kilometrow od miejsca ich sprzedazy. Przemieszczeniu ulegajg nie tylko gotowe
towary, ale réwniez surowce 1 potprodukty. Umiejetnos¢ sprawnego przemieszczania
surowcow 1 débr decydowata zatem od zawsze o poziomie rozwoju gospodarczego. Sprawny

transport wymaga rozwijania i utrzymania odpowiedniej infrastruktury, ktdra oprocz funkcji



transportu surowcow i débr pelni tez inne dodatkowe funkcje. Tak jak towary pokonujg coraz
dtuzszg droge tak i ludzie dojezdzajgc do pracy przemieszczajac sie coraz dalej. Sa miasta, w
ktorych za ludzi mieszkajgcych blisko miejsca pracy uznaje si¢ tych, ktorzy dojezdzaja do
miejsca pracy w mniej niz godzing. Cztowiek coraz czeSciej podroézuje odwiedzajac
znajomych 1 przyjacidl, czy tez w celach rekreacyjnych wybierajac si¢ na urlop czy tez krotki
weekendowy wypoczynek. To wszystko sprawia, ze konieczne jest budowanie coraz wigkszej
i coraz bardziej ztozonej infrastruktury transportowej. Dobrze rozwinigta infrastruktura
transportowa ma wplyw na poprawe dostepu do roznych ustug publicznych, poprawia
dostepnos¢ regiondw i rynkdw pracy. Obnizenie kosztéw transportu i skrocenie jego czasu
zwigksza konkurencyjnosé oraz produktywnosé. Sprawia to, ze transport jest nieodzownym
elementem polityki gospodarczej, zagospodarowania przestrzennego oraz polityki spoleczne;j.

Obecnie dominujgcym rodzajem transportu jest transport drogowy. Jego udzial w
przewozie pasazeréw i dobr stopniowo ros$nie. Wynika to faktu, ze jest bardzo elastyczny,
oraz szybki. Umozliwia realizacje przewozdw ,,door to door” oraz realizacje dostaw ,,just in
time”. Z punktu widzenia przedsiebiorstw istotng zalets transportu drogowego sa niewielkie
naktady inwestycyjne zwigzane z zakupem pojazdoéw transportowych co sprawia, ze kazde
przedsigbiorstwo intensywnie przewozace swoje produkty moze w takie pojazdy sig
zaopatrzyc.

Mimo wielu zalet transport drogowy ma rowniez istotne wady. Przede wszystkim jest to
wysoki koszt transportu, oraz bardzo niekorzystny wptyw na srodowisko. Powoduje on
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, wody, gleby, emisje hatasu, znieksztalca
naturalng rzezbe terenu co narusza naturalne ekosystemy. Rodzi powazne problemy zwigzane
z utrudnianiem przemieszczania sie dzikich zwierzat (a takze w niektorych przypadkach
rowniez ludzi). Przyczynia sie przez to do pogorszenia warunkow zycia cztowieka,
negatywnie wplywajac na jego zdrowie i samopoczucie. Masowos$¢ transportu drogowego
sprawia, ze problemy zwigzane z zanieczyszczeniami generowanymi przez ten transport maja
charakter globalny. Stad dazy sie do ograniczenia transportu drogowego 1 przynajmniej
czesciowe wyparcie go przez transport kolejowy i rzeczny oraz morski. Transport kolejowy,
rzeczny i morski jest to jednak transport o charakterze masowym. Ich zalety wynikaja przede
wszystkim z faktu przewozenia bardzo duzej iloSci towardw przez jeden Srodek transportu.
Przy obstudze matych odbiorcéw korzystanie z tych srodkow transportu jest praktycznie
niemozliwe. Obecnie nie istnieje zadna rozsgdna alternatywa przy transporcie niewielkie]

liczby produktéw, dla transportu drogowego.



Rozwoju infrastruktury drogowej nie mozna unikna¢, konieczne jest ograniczanie jej
wplywu na $rodowisko naturalne. Dzialania majgce na celu ograniczenie wplywu
infrastruktury drogowej na $rodowisko naturalne sg podejmowane 1 maja charakter zaréwno
globalny jak i lokalny. Do globalnych dziatah mozna zaliczy¢ miedzy innymi: zmniejszenie
emisji spalin poprzez wymuszenie budowy bardziej ekologicznych samochodow
(ograniczenie w Niemczech poruszania sie samochodow nie spetniajacych pewnych norm w
miastach), budowe autostrad i drog szybkiego ruchu zmniejszajacych zuzycie paliwa przy
przemieszczaniu si¢ na wieksze odlegtosci, inwestycje w alternatywne metody transportu
(transport rzeczny i kolejowy). Do lokalnych dziatan mozna zaliczy¢ zmiang paliwa
napedowego na gaz w $rodkach komunikacji miejskiej, budowe obwodnic, zachgcanie ludzi
do poruszania si¢ komunikacjg miejskg (dotowane lub darmowe bilety), promocja roweru
jako srodka komunikacji, odpowiednie planowanie inwestycji w infrastrukture drogowa.
Wtasciwe planowanie inwestycji moze znaczgco zminimalizowac jej skutki dla srodowiska
naturalnego. Nie wszystkie skutki inwestycji tatwo jest jednak przewidzie¢. Szczegdlng
trudno$¢ sprawiaja problemy zwigzane z emisjg zanieczyszczen. Istnieje wiele czynnikow
wplywajacych na poziom emisji, co sprawia, ze wlasciwy poziom emisji jest trudny do
przewidzenia. W tym kontekscie podjeta w pracy tematyka badawcza dotyka zagadnien
aktualnych, a jej znaczenie ro$nie wraz ze wzrostem gospodarczym kraju. W krajach
wysokorozwinietych oprocz naktadéw finansowych podczas wytwarzania dobr nalezy brac¢
pod uwage réwniez naktady, ktére mozna nazwaé naktadami ekologicznymi czyli poziomem
strat w naturalnych ekosystemach zwigzanych z negatywnym oddziatywaniem produkc;ji.
Straty te majg realny wymiar finansowy, gdyz ostatecznie pogorszenie stanu $rodowiska
zwigksza podatno$¢ ludzi na choroby, przez co zmniejsza ich efektywno$¢ w pracy oraz
podwyzsza podatki przez konieczno$¢ zwigkszenia finansowania kosztéw ich leczenia. Ocena
wplywu inwestycji na $rodowisko naturalne jest pierwszym krokiem w kierunku ich
minimalizacji. Z jednej strony moze pozwoli¢ na wybranie takiej lokalizacji inwestycji, ktora
jest najmniej szkodliwa, a z drugiej strony moze wskazywac na konieczno$¢ zastosowania

dodatkowych rozwigzan technicznych i organizacyjnych.

2. Ocena merytoryczna pracy
Praca liczy 216 stron i sktada sie¢ z pieciu rozdzialdéw, poprzedzonych wstepem 1i
podsumowanych zakonczeniem. Rozprawa uzupetlniona zostala spisem literatury, ktory

zawiera podstawowe pozycje z literatury przedmiotu.



We wstepie sformutowano cel pracy, ktorym jest ,,opracowanie koncepcji systemu
wspomagania oceny wplywu inwestycji w infrastrukture transportu na srodowisko, kidry
pozwoli na integracje réznych podejsé i metod stosowanych w ocenie oddziatywania na
srodowisko w jeden uklad metodyczny”. Sformutowana hipoteza badawcza glosi, zZe
Hintegracja roznych podejs¢ i metod stosowanych w ocenie wplhywu inwestycji w
infirastrukture transportu na srodowisko naturalne jest mozliwa w jednym systemie, opartym
na modelu symulacyjuym zbudowanym zgodnie z koncepcjq systemowo — dynamicznego
modelowania modularnego.”

Cel i hipoteza pracy w swietle dokonanego w pracy przegladu literatury nalezy uznaé za
poprawne.

Rozdzial pierwszy ma charakter wstepny, przyblizajacy uzywane w pracy pojecia.
Dokonano w nim takze klasyfikacji efektéw rozwoju transportu, co pozwolito na
wyodrebnienie efektow $cisle zwigzanych z oddziatywaniem na srodowisko naturalne.
Autorka przytacza takze wskazniki zréwnowazonego rozwoju transportu, ktorych waznym
elementem jest réwniez oddzialywanie na $rodowisko naturalne. Ostatnig czgs¢ rozdziatu
stanowi szczegdtowe omodwienie wszystkich mozliwych oddzialywan infrastruktury
transportu na srodowisko naturalne. Sposéb przedstawienia zagadnien w rozdziale pierwszym
wskazuje na duzg wiedze Autorki z zakresu infrastruktury transportu oraz jej wplywy na
srodowisko naturalne.

Drugi rozdzial jest rozdzialem teoretycznym po$wieconym omoéwieniu metod
szacowania wplywu inwestycji w infrastrukture transportu na srodowisko naturalne. Autorka
wskazuje na przepisy narzucajgce ramy prawne na sposob oceny wplywu inwestycji na
srodowisko naturalne. Rozdzial ten zawiera przeglad metod stosowanych w ocenie
oddziatywania na s$rodowisko. Dokonane jest w nim takze porownanie narzedzi
komputerowych wspomagajgcych obliczenia w tym zakresie. Szczegdlna uwaga poSwigcona
jest symulacji komputerowe;.

Rozdziat trzeci przedstawia informacje z zakresu tworzenia modeli symulacyjnych.
Informacje te sg podstawg teoretyczng tworzenia modelu symulacyjnego. Przedstawiona
zostata takze ogélna koncepcja modelu symulacyjnego do oceny wplywu inwestycji w
infrastrukture transportu na $rodowisko naturalne. Rozdziat trzeci jest rozdzialem autorskim,
w ktoérym opisane zostaly opracowane przez Autorke rozwigzania. W kontekScie rowazan
przedstawionych w tym rozdziale pojawia sie jednak pewien niedosyt wynikajacy z braku

glebszego uzasadnienia uzycia metody dynamiki systemowej do budowy symulacyjnego



modelu do badania wplywu inwestycji w infrastrukture transportu na Srodowisko. Mam
nadzieje, ze Doktorantka przedstawi stosowne wyjasnienie podczas publicznej obrony.

Rozdziat czwarty stanowi studium przypadku. Opisuje model dla obwodnicy Stargardu
Szczecifiskiego. Wykonana zostata walidacja 1 weryfikacja modelu z wykorzystaniem
rzeczywistych danych zarejestrowanych w rejonie planowanych inwestycji. Uzyskane wyniki
wskazujg na poprawnos$¢ modelu. Walidacja i weryfikacja zostaty przeprowadzone w sposob
prawidtowy, jednakze moje watpliwosci budzi fakt, ze Doktorantka w przedstawionych
badaniach empirycznych ograniczyla si¢ tylko do jednego wariantu obwodnicy Stargardu
Szczecinskiego w ciagu drogi krajowej nr 10, mimo, ze plan zakladal 3 warianty
inwestycyjne - wariant pdtnocny, potudniowy i wariant "0".

Rozdzial piaty przedstawia koncepcje systemu komputerowego do wspomagania oceny
wpltywu inwestycji w infrastrukture transportu na $rodowisko naturalne. W systemie tym
mozna zaimplementowa¢ modele symulacyjne tworzone na podstawie koncepcji
przedstawionej w rozprawie. Przedstawiono ogolne zatozenia, opis jego struktury i
elementow. Rozdzial zawiera diagramy ilustrujace poszczegoélne elementy systemu.
Przedstawiona koncepcja systemu informatycznego jest oryginalna, a sam system moze by¢
pomocny w podejmowaniu decyzji przez decydentdw przy ocenie wplywu inwestycji w
infrastrukture transportowsg na $rodowisko naturalne.

Spis literatury jest bardzo obszemy obejmuje 380 pozycji w tym 120 obcojezycznych
(118 anglojezycznych 1 2 niemieckojezyczne). Tak duza liczba publikacji $wiadczy o
dogtebnym przeanalizowaniu rozwazanych zagadnien przez Doktorantke, nie tylko w ramach
literatury polskojezycznej ale i obcojezycznej (okoto 31% wszystkich pozycji). Szkoda, ze
Doktorantka nie wykazata sie wigksza aktywnoscig publikacyjng w zakresie swojej pracy. W
spisie literatury mozna znalez¢ tylko jedng pozycje Doktorantki (poz. 315), na ktorg w pracy
powolyje si¢ tylko dwa razy (str. 110 i 111). Bioragc jednak pod uwage czas jaki uptywa od
ztozenia manuskryptu artykutu do jego publikacji domyslam, sig, ze publikacje Doktorantki

byly jeszcze w trakcie procesu wydawniczego w podczas prac nad doktoratem.

3. Uwagi szczegolowe
1. Pisania wzoréw w tabelach z widocznymi ramkami raczej sie nie praktykuje. Jest to
jednak dopuszczalne. Nalezy sie jednak trzymaé zasady jednolitosci struktury pracy.
Albo wszystkie wzory powinny by¢ w tabelach o nie widocznych ramki albo zaden

np. Na stronach (119, 120, 121, 123, 128, 129 itp.).



2.

Tytut podrozdziatu 1.3 w spisie tresci: ,Wplyw transportu na $rodowisko naturalne”
nie jest zgodny z umieszczonym w pracy na str. 40 (,Wplyw inwestycji w

infrastrukture transportu na $rodowisko naturalne”).

. W opisach wzordéw, pomigdzy zmiennymi a tekstem, uzywa si¢ myslnikéw. Autorka

nie stosuje sie do tej zasady (str. 107, 130, 142 itp.).

Na stronie 142 wzory (4.1) 1 (4.2) sa zapisane inng czcionkg niz pozostate.

. Na stronie 130 we wzorze 3.17 ¢f ma dwa rozne znaczenia: koszt przewozu dla srodka

transportu, oraz koszt jednej godziny przewozu. Jest to niedopuszczalne. Nalezatoby
uzy¢ dwoch réznych oznaczen np. ¢jicj’.

Strona 131, wzér (3.20). w podpisie pod wzorem znajduje si¢ q;., ktorego nie ma we
wzorze.

Z formalnego punktu widzenia nazwy indekséw przy zmiennych mozna dowolnie
zmienia¢. Bardziej czytelne bytoby jednak, gdyby autorka stosowala te same indeksy
w tej samej kolejnosci we wzorach i w podpisach pod nimi (np. str. 131 wzér (3.19)
Zmienne 1 indeksy powinny by¢ pisane czcionkg pochylong. Autorka nie zawsze
stosuje te zasade co moze prowadzi¢ do nieporozumien. Przyktadowo na stronie 121
jest napisane odlegto$¢ miedzy 11 ], co nalezatoby zapisac odlegtos¢ miedzy 7.

Na stronie 123 uzyta jest zmienna (lub stata) e. Nie jest jednak nigdzie opisane co e

Znaczy.

4. Wnioski koncowe

W recenzowanej rozprawie Doktorantka:

wykazata sie duza wiedza z zakresu infrastruktury transportu oraz jej wplywy na
srodowisko naturalne,

wykazala si¢ dobrg znajomoscia literatury z zakresu podjetego tematu,

przedstawita oryginalna autorska koncepcje modelu symulacyjnego, opracowata
moduly systemu na potrzeby badania oddziatywania inwestycje w infrastrukture
transportowg na srodowisko naturalne,

przedstawita oryginalng koncepcje systemu informatycznego w ktdérym mozna

zaimplementowad przedstawione w rozprawie modele symulacyjne.

Wyczerpuje to wymagania art. 13 Ustawy, zatem stwierdzam, ze recenzowana praca moze

by¢ podstawa do ubiegania sie o nadanie stopnia naukowego doktora nauk ekonomicznych



w dyscyplinie naukowej ekonomii. W zwigzku z powyzszym wnioskuje o dopuszczenie mgr
inz. Romy Strulak-Wojcikiewicz do publicznej obrony rozprawy pt. ,,System oceny wptywu
inwestycji w infrastrukture transportu na $rodowisko naturalne” napisanej pod kierunkiem dr

hab. Matgorzaty Latuszynskiej, prof. US.




